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(54) Dispositif d'actionnement centralise d'un siege de vehicule automobile 



(57) Ce dispositif comprend un organe d'actionne- 
ment centralise (58) relie aux deux organes de com- 
mande locaux (48,50) par un ensemble filiforme rigide 
(60) en forme generale de U comportant deux branches 
sensiblement longitudinales (62,64) reliees par une 
ame (66) sensiblement transversale. Lextremite libre 
de chaque branche (62,64) est reliee a un organe de 
commande local (48,50). Les extremes rapprochees 
d'une premiere branche (62) et de Tame (66) sont ac- 



crochees a I'organe d'actionnement (58). Les extrdmi- 
\6s rapprochees de la seconde branche (64) et de Tame 
(66) sont reliefs entre elles par un coude de renvoi (70) 
pli6 suivant deux angles adjacents (p,y) ayant pour cote 
commun un tronfon oblique de renvoi (70a). L'organe 
d'actionnement (58) est deplacable suivant une direc- 
tion d'actionnement (F) sensiblement parallele au tron- 
gon de renvoi (70a). Ce dernier est guide suivant une 
direction qui lui est sensiblement parallele. 
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Description 

La presents invention concerne un dispositif d'ac- 
tionnement centralist de deux organes de commande 
locaux disposes sensiblement symetriquement de cha- 5 
que cote d'un siege de vehicule automobile. 

Les sieges de vehicule automobile sont equipts. de 
plus en plus f requemment, de doubles dispositifs de re- 
glage disposes symetriquement de chaque cdte (gau- 
che et droit) du siege. io 

Ces dispositifs permettent par exemple le rtglage 
de I'inclinaison d'un dossier du siege, de la position lon- 
gitudinale ou de la hauteur du siege. 

Les doubles dispositifs de reglage permettent de rt- 
sister de fagon satisfaisante aux efforts mis en jeu aussi * 5 
bien lors de I'utilisation normale du siege que lors d'une 
collision du vehicule. 

Les doubles dispositifs de reglage sont generale- 
ment actionnes par un organe centralise relit a deux 
organes de commande locaux de ces dispositifs. Les 20 
organes de commande sont disposes symetriquement 
de chaque cdte du siege. 

Habituellement, chaque organe de commande local 
forme un levier dtplacable entre une position de ver- 
rouillage du dispositif de reglage, vers laquelle il est rap- 25 
pele elastiquement, et une position de deverrouillage de 
ce dispositif permettant le reglage souhaite. 

De facon classique, I'organe d'actionnement cen- 
tralise" est relit aux organes de commande locaux par 
des moyens de couplage relativement complexes com- 30 
prenant notamment un arbre transversal de couplage 
s'etendant entre les dispositifs de reglage gauche et 
droit. 

Gtntralement, I'organe d'actionnement centralist 
est agenct sur un des cotes du siege si bien que, lors- 35 
qu'un effort est exerct sur cet organe d'actionnement, 
I'arbre de couplage subit une torsion produisant un de- 
calage de commande des deux dispositifs de reglage. 
Ce decalage peut conduire a une impossibility de de- 
verrouillage du dispositif de rtglage le plus tloignt de 40 
I'organe d'actionnement. Cet inconvenient est particu- 
lierement gtnant dans le cas de dispositifs de reglage 
de type discontinus. 

L'invention a pour but de simplifier les moyens de 
couplage reliant I'organe d'actionnement centralise aux 
deux organes de commande locaux disposes symttri- 
quement de chaque cote du siege en assurant une syn- 
chronisation rigoureuse du deverrouillage des disposi- 
tifs de reglage gauche et droit. 

A cet effet, l'invention a pour objet un dispositif d'ac- so 
tionnement centralist de deux organes de commande 
locaux disposts sensiblement symttriquement de cha- 
que c6tt d'un siege de vthicule automobile, du type 
comprenant un organe d'actionnement centralist relit 
aux deux organes de commande locaux par des 55 
moyens de couplage, caracttrist en ce que les moyens 
de couplage comprennent un ensemble filiforme rigide 
en forme gtntrale de U comportant deux branches sen- 



siblement longttudinales et paraileles aux cotts du sie- 
ge relites par une ame sensiblement transversale, I'ex- 
trtmitt libre de chaque branche ttant relite a un organe 
de commande local correspondant, les extrtmitts rap- 
prochees d'une premiere branche et de I'ame ttant ac- 
crochtes a I'organe d'actionnement, les extrtmitts rap- 
prochtes de la seconde branche et de I'Sme ttant re- 
lites entre elles par un coude de renvoi plit suivant deux 
angles adjacents ayant pour c6tt commun un troncon 
oblique de renvoi de I'ensemble filiforme, sensiblement 
rectiligne, I'organe d'actionnement ttant dtplacable sui- 
vant une direction d'actionnement sensiblement paral- 
lele au troncon oblique de renvoi, le dispositif d'action- 
nement comprenant de plus des moyens de guidage du 
troncon oblique de renvoi suivant une direction sensi- 
blement parallele a ce troncon de renvoi. 

Suivant d'autres caracttristiques de l'invention: 

le sitge comprend une armature en forme gtntrale 
de U, comprenant deux branches sensiblement lon- 
gitudinals et paraileles aux cotts du sitge relites 
par deux coudes a une 3me sensiblement transver- 
sale, I'organe d'actionnement ttant portt par un 
premier coude de I'armature et les moyens de gui- 
dage ttant portts par le second coude de 
I'armature ; 

I'armature a une forme gtntrale tubulaire, les cou- 
des de I'armature ttant plits chacun suivant deux 
angles adjacents ayant pour c6tt commun un tron- 
con oblique de I'armature, sensiblement rectiligne, 
la section transversale de ces troncons obliques 
comportant une zone aplatie dtlimitte par deux pa- 
rois planes sensiblement paraileles, Tune interne et 
I'autre externe a I'espace compris entre les bran- 
ches de I'armature, un premier troncon oblique de 
I'armature ttant sensiblement perpendiculaire a la 
direction d'actionnement et portant I'organe d'ac- 
tionnement, et le second troncon oblique de I'arma- 
ture ttant sensiblement parallele a la direction d'ac- 
tionnement et portant les moyens de guidage ; 
les extrtmitts rapprochtes de la premitre branche 
et de Fame de I'ensemble filiforme sont relites entre 
elles par un coude d'actionnement, et I'organe d'ac- 
tionnement forme un levier coudt articult sur le pre- 
mier coude de I'armature, le coude d'actionnement 
ttant accrocht sur un coude du levier ; 
le levier est articult sur un tltment solidaire de la 
paroi plane interne du troncon oblique du premier 
coude de I'armature, autour d'un axe sensiblement 
paralltle a ce troncon ; 

les moyens de guidage sont mtnagts dans le se- 
cond coude de I'armature ; 
les moyens de guidage comprennent une partie de 
la zone aplatie du troncon oblique du second coude 
de I'armature intermediate entre deux orifices de 
passage de I'ensemble filiforme mtnagts a travers 
la zone aplatie, le troncon oblique de renvoi de I'en- 
semble filiforme ttant sensiblement paralltle a la 
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partie interm6diaire est coulissant au contact de la 

paroi plane externa de cette partie ; 

la partie interm6diaire est prolongee par deux lan- 

guettes sensiblement paralleles respectivement a 

Tame et a la seconde branche de I'ensemble filifor- 

me, ces languettes s'6tendant vers I'espace com- 

pris entre les branches de l'armature ; 

le coude d'actionnement est plie suivant un angle 

sensiblement droit ; 

les angles adjacents des coudes de I'armature sont 
sensiblement 6gaux chacun a 135° ; 
les deux organ es de commande locaux torment 
deux leviers articul6s sur des dements relics aux 
extr6mit6s libres des branches de I'armature ; 
I'armature est une armature d'assise du siege ; 
I'ensemble filiformecomporte until m6talliquedu ty- 
pe corde a piano. 

(.'invention sera mieux comprise a la lecture de la 
description qui va suivre donn6e uniquement a titre 
d'exemple et faite en se relevant aux dessins annexes 
dans lesquels : 

la figure 1 est une vue schematique en coupe ver- 
ticale longitudinale m6diane d'un siege pour vehi- 
cule automobile muni d'un dispositif d'actionnement 
selon ('invention ; 

la figure 2 est une vue de dessus du siege de la 
figure 1 ; 

la figure 3 est une vue de detail, a echelle agrandie, 

de la partie cerclee 3 de la figure 2 ; 

la figure 4 est une vue suivant la fleche 4 de la figure 

3; 

la figure 5 est une vue de detail, a echelle agrandie, 

de la partie cerc!6e 5 de la figure 2 ; 

la figure 6 est une vue suivant la fleche 6 de la figure 

7; 

la figure 7 est une vue suivant la fleche 7 de la figure 

5. 

On a represents* de fagon schematique sur la figure 
1 un siege 10 pour vShicule automobile comprenant une 
armature d'assise 1 2 sensiblement horizontale et une 
armature de dossier 14. 

Dans ce qui suit, les orientations gauche, droite, 
avant et arri6re correspondent aux orientations habi- 
tuelles d'un occupant assis dans le siege 10. 

En se referant a la figure 2, on voit que I'armature 
d'assise 1 2 a une forme gSnSrale de U et comporte deux 
branches latSrales 16,18, sensiblement longitudinales 
et paralleles aux cotes gauche et droit du siege, reliees, 
par deux coudes 20,22, a une ame 24 sensiblement 
transversale dSlimitant une extrSmitS avant de I'arma- 
ture 12. 

I'armature d'assise 12 a une forme gSnSrale tubu- 
laire dont la section circulaire d'origine a StS dSformee 
de maniere a obtenir par exemple une ame 24 de sec- 
tion transversale sensiblement triangulaire ainsi que 



des branches 16,18 et des coudes 20,22 de section 
transversale en forme gdnSrale de gouttiere comme ce- 
la est represents notamment sur les figures 4 et 7. 
Les coudes 20,22 de I'armature d'assise 12 sont 
5 pliSs chacun suivant deux angles adjacents A a D ayant 
pour c6t6 commun un troncon oblique 20a,22a de I'ar- 
mature sensiblement rectiligne. 

Dans I'exemple dScrit, les angles A a D sont sensi- 
blement Sgaux chacun a 1 35° , si bien que les troncons 
obliques 20a, 22a de ces coudes s'Stendent sensible- 
ment a 45° par rapport aux directions generates des 
branches 16,18 et de Tame 24 de I'armature 12. 

La section transversale des troncons obliques 20a, 
22a comporte une zone centrale aplatie Z s'etendant en- 
tre deux bourrelets supSrieur Bs et infSrieur Bi. La zone 
aplatie Z est dSlimitSe par deux parois planes sensible- 
ment paralleles (verticales), respectivement interne Pi 
et externe Pe a I'espace compris entre les branches 
16,18 de I'armature (voir notamment figures 4 et 6). 

Les bourrelets Bs.Bi font saillie vers I'extSrieur de 
I'espace compris entre les branches de I'armature. 

Les extrSmitSs libres des branches 16,18 sont mu- 
nies de flasques 26,28 de liaison avec I'armature de 
dossier 14 et sont reliSes entre elles par une entretoise 
transversale tubulaire 30. 

L'armature de dossier 1 4 est articulSe de facon con- 
nue en soi sur les flasques 26,28 autour d'un axe hori- 
zontal transversal materialise par une broche d'articu- 
lation 32. 

L'armature d'assise 1 2 est relive, par I'intermSdiaire 
de moyens 34 de rSglage en hauteur, a une paire d'en- 
sembles de giissiere classiques 36. 

Chaque ensemble de giissiere comprend un rail 
longitudinal fixe 38 dans lequel coulisse un rail longitu- 
dinal mobile 40. 

Les moyens de rSglage en hauteur 34 comprennent 
deux biellettes avant 42 et deux biellettes arriere 44 dont 
les extrSmitSs sont articulSes sur les deux branches 
16,18de l'armature d'assise 12etsur les deux rails mo- 
biles 40 des ensembles de giissiere 36 de maniere a 
former deux quadrilateres articuISs gauche et droit. 

Les deux biellettes avant 42 sont reliSes entre elles 
par une entretoise transversale tubulaire 46, 

Chaque biellette arriere 44 est reliSe a un flasque 
correspondant 26,28 de l'armature d'assise par un dis- 
positif de rSglage, non represents sur les figures, du ty- 
pe classique discontinu ou indexS. 

Les deux dispositifs de rSglage sont done disposes 
sensiblement symStriquement de chaque cotS gauche 
et droit du siege 10. 

Les dispositifs de rdglage sont commandos par 
deux organes locaux, formant leviers 48,50, articul6s 
sur les deux flasques 26,28 correspondants. 

De facon classique, chaque levier de commande 
48,50 est deplacable entre une position de verrouillage 
du dispositif de r^glage et une position de d6verrouillage 
de ce dispositif permettant le r6glage souhaite. 

Chaque levier de commande 48,50 est rappe!6 
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eiastiquement vers sa position de verrouiilage par un 
ressort 52 reliant une premiere extremite du levier 48,50 
au flasque correspondant. 

Un ressort d'equilibrage 54, facilitant le r6glage en 
hauteur du siege, relie un ensemble de glissiere 36 k 
I'armature d'assise 12. 

Les deux leviers de commande locaux 48,50, qui 
sont disposes sensiblement symetriquement de chaque 
c6t6 du siege 10, sont actionn6s au moyen d'un dispo- 
sitif centralist 56 selon l'invention. 

Ce dispositif 56 comprend un organe d'actionne- 
ment centralist, formant levier 58, relit aux deux leviers 
de commande 48,50 par des moyens de couplage com- 
prenant un ensemble ou element filiforme rigide 60 plit 
en U (voir notamment figures 2 k 4). 

L'tltment filiforme est, par exemple, un fil mttalli- 
que du type corde k piano. 

L'6l6ment filiforme 60 comprend deux branches 
62,64, sensiblement longitudinales et paralltles aux co- 
tes du siege et aux branches 12,18 de I'armature d'as- 
sise, et une Sme 66 sensiblement transversale. Les ex- 
tremes rapprocrtees de I'Sme 66 et d'une premiere 
branche 62 sont relites entre elles par un coude d'ac- 
tionnement 68. Les extrtmitts rapprocrtees de I'Sme 66 
et de la seconde branche 64 sont relites entre elles par 
un coude de renvoi 70. 

Le coude d'actionnement 68 est plie suivant un an- 
gle a sensiblement droit. 

Le coude de renvoi 70 est pli6 suivant deux angles 
adjacents $,y ayant pour cote commun un troncon obli- 
que de renvoi 70a de I'eltment filiforme, sensiblement 
rectiligne. 

Dans I'exemple dtcrit, les angles a et p sont sensi- 
blement egaux chacun k 135°. 

L'extrtmite" libre de chaque branche 62,64 de P6I6- 
ment filiforme est reliee k la seconde extremite d'un le- 
vier de commande local 48,50 correspondant. 

En se teterant notamment aux figures 3 et 4, on voit 
que le levier d'actionnement 58 comprend une premiere 
extremite munie d'une poignte de manoeuvre 72 et une 
seconde extremite montee articulee sur un etrier 74, so- 
lidaire de la paroi plane interne Pi du troncon oblique 
20a de I'armature d'assise, autour d'un axe X sensible- 
ment parallele k ce troncon 20a. 

Le levier d'actionnement 58 est plie* de maniere k 
former au moins un coude 76 sur lequel est accrocht le 
coude d'actionnement 68 de I'eltment filiforme 60. 

Le levier d'actionnement 58 est deplagable, par pi- 
votement autour de I'axe X, entre une position de ver- 
rouiilage des dispositifs de rtglage, telle que represen- 
tee k la figure 4, et une position de dtverrouillage de 
ces dispositifs permettant d'effectuer le reglage souhai- 
te. 

La position de verrouiilage du levier d'actionnement 
58 est imposte par des butees compltmentaires 78,80, 
solidaires Tune de ce levier 58 et Pautre de I'armature 
d'assise 12. Le levier d'actionnement 58 est rappeie 
eiastiquement par un ressort 82 vers sa position de ver- 



rouiilage. 

Le levier d'actionnement 58 est dtplacable de sa 
position de verrouiilage vers sa position de dtverrouilla- 
ge suivant une direction d'actionnement, representee 
5 par une fleche F sur la figure 2, sensiblement parallele 
au troncon oblique de renvoi 70a de Peiement filiforme 
60. 

Sur les figures 5 k 7, on a reprtsentt en detail des 
moyens de guidage du troncon oblique de renvoi 70a 
10 suivant une direction sensiblement parallele k ce tron- 
con 70a. 

Les moyens de guidage comprennent une partie 84 
de la zone aptatie Z du troncon oblique 22a. Cette partie 
84 est intermediate entre deux orifices 86,88 de pas- 
1S sage de I'tltment filiforme 60 me* nagts k travers la zone 
Z. 

Le troncon oblique de renvoi 70a de I'tltment fili- 
forme est sensiblement parallele k la partie intermtdiai- 
re 84 et, lorsque le levier 58 est actionnt, coulisse par 

20 effet de rampe au contact de la paroi plane externe de 
la partie intermediate 84. 

La partie intermediate 84 est prolonged par deux 
languettes 84L sensiblement paralleles, respective- 
ment, k I'Sme 66 et k la branche 64 de l'6iement filiforme. 

25 Ces languettes 84L s'etendent vers I'espace compris 
entre les branches 16,18 de I'armature d'assise. 

Les orifices de passage 84,86 sont realists, par 
exemple, par poinconnage de la zone aplatie Z, les lan- 
guettes 84L 6tant r6alis6es par emboutissage avec effet 

30 de cisaillage de cette zone aplatie. 

On notera que la longueur de ta partie intermediate 
84 entre les languettes 84L est interieure k la longueur 
du troncon oblique 70a de I'tltment filiforme pour tenir 
compte de la course de coulissement de ce troncon 70a 

35 lorsque le levier 58 est actionnt. 

On notera tgalement que le troncon oblique 20a de 
I'armature, portant le levier 58, est sensiblement per- 
pendiculaire k la direction d'actionnement F et que le 
troncon oblique 22a de I'armature, portant les moyens 

40 de guidage 84.84C, est sensiblement parallele k cette 
direction F. 

Pour rtgler la hauteur du siege, on souleve la poi- 
gnte 72 du levier d'actionnement 58 ce qui a pour effet 
. de tirer les deux branches 62,64 de Ptlement filiforme 
45 par Pintermediaire du coude 76 du levier d'actionne- 
ment. 

Compte tenu de la disposition gtometrique dtcrite 
plus haut, les tractions exerctes sur les deux branches 
62,64 ainsi que les dtplacements de ces branches sont 
so sensiblement tgaux. Les leviers de commande locaux 
48,50 sont done dtplacts simultantment ce qui a pour 
effet de provoquer un dtverrouillage synchronise des 
dispositifs de rtglage permettant de rtaliser le reglage 
souhaite. 

55 L'invention ne se limite pas au mode de realisation 
d6crit prec6demment. 

En particulier, l'invention peut s'appliquer k des dis- 
positifs de reglage varies, permettant, par exemple, de 
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r6gler I'inclinaison du dossier du siege ou la position Ion- 
gitudinale de ce siege. 

Parailleurs, dans le cadre de I'invention, rensemble 
ou P6 I6ment filiforme peut etre constitue de deux parties 
s6par6es filiformes, une premiere partie rectiligne for- 
mant la premiere branche 62 de I'ensemble filiforme, et 
une seconde partie coud6e formant la seconde branche 
64 et Tame 66 de I'ensemble filiforme. 

Dans ce cas, les extremites rapprochees de la bran- 
che 62 de la premiere partie et de Tame 66 de la seconde 
partie sont accrochdes independamment Tune de 
I'autre, par des moyens classiques, a I'organe d'action- 
nement 58. 

Enfin, il faut comprendre par element filiforme rigide 
un element dont la forme generate apres pliage reste 
sensiblement inchang6e au cours du fonctionnement du 
dispositif d'actionnement selon Tinvention, mais qui pre- 
sente une flexibility suffisante pour permettre, lors de ce 
fonctionnement, une ISgere deformation elastique des 
angles formes par les coudes de cet element. 

L'invention comporte de nombreux avantages. 

Enparticulier, elle permet d'actionner, a I'aide d'un 
seul organe centralise, deux dispositifs de reglage dis- 
poses sensiblement symetriquement de chaque cote du 
siege, ceci en assurant une synchronisation rigoureuse 
du deverrouillage des dispositifs de rdglage. 

Revendications 

1. Dispositif d'actionnement centralise de deux orga- 
nes de commande locaux (48,50) disposes sensi- 
blement symetriquement de chaque c6te d'un siege 
(10) de vehicule automobile, du type comprenant 
un organe d'actionnement centralise (58) relie aux 
deux organes de commande locaux (48,50) par des 
moyens de couplage, caracterise en ce que les 
moyens de couplage comprennent un ensemble fi- 
liforme rigide (60) en forme generale de U compor- 
tant deux branches (62,64) sensiblement longitudi- 
nales et paralleles aux cotes du siege reliees par 
une 3me (66) sensiblement transversale, I'extremi- 
te libre de chaque branche (62,64) etant relive a un 
organe de commande local (48,50) correspondant, 
les extremites rapprochees d'une premiere branche 
(62) et de l'3me (66) etant accrochees a I'organe 
d'actionnement (58), les extremes rapprochees de 
la seconde branche (64) et de Tame (66) etant re- 
liees entre elles par un coude de renvoi (70) plie 
suivant deux angles adjacents (p,y) ayant pour cote* 
commun un troncon oblique de renvoi (70a) de I'en- 
semble filiforme, sensiblement rectiligne, I'organe 
d'actionnement (58) etant deplacable suivant une 
direction d'actionnement (F) sensiblement parallele 
au tron$on oblique de renvoi (70a), le dispositif d'ac- 
tionnement comprenant de plus des moyens de gui- 
dage (84.84L) du troncon oblique de renvoi (70a) 
suivant une direction sensiblement parallele a ce 



troncon de renvoi (70a). 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que le siege comprend une armature (1 2) en for- 

5 me gen6rale de U, comprenant deux branches 
(16,18) sensiblement longitudinales et paralleles 
aux c6tes du siege reliees par deux coudes (20,22) 
a une 3me (24) sensiblement transversale, I'organe 
d'actionnement (58) etant porte par un premier cou- 

10 de (20) de "'armature et les moyens de guidage 
(84.84L) etant portes par le second coude (22) de 
''armature (12). 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
is ce que I'armature (12) a une forme generate tubu- 

laire, les coudes (20,22) de I'armature etant plies 
chacun suivant deux angles adjacents (A a D) ayant 
pour cote commun un troncon oblique (20a, 22a) de 
I'armature, sensiblement rectiligne, la section trans- 

20 versale de ces troncons obliques (20a,22a) com- 
portant une zone aplatie (Z) ddlimit6e par deux pa- 
rois planes sensiblement paralleles, I'une interne 
(Pi) et I'autre externe (Pe) a I'espace compris entre 
les branches (16,18) de I'armature, un premier tron- 

25 con oblique (20a) de I'armature etant sensiblement 
perpendiculaire a la direction d'actionnement (F) et 
portant I'organe d'actionnement (58), et le second 
troncon oblique (22a) de I'armature etant sensible- 
ment parallele a la direction d'actionnement (F) et 

30 portant les moyens de guidage (84.84L). 

4. Dispositif selon la revendication 2 ou 3, caracterise 
en ce que les extremites rapprochees de la premie- 
re branche (62) et de Tame (66) de I'ensemble fili- 

35 forme sont relives entre elles par un coude d'action- 
nement (68), et en ce que I'organe d'actionnement 
forme un levier coude (58) articule sur le premier 
coude (20) de I'armature, le coude d'actionnement 
(68) 6tant accroche sur un coude (76) du levier (58). 

40 

5. Dispositif selon les revendications 3 et 4 prises en- 
semble, caracterise en ce que le levier (58) est ar- 
ticule sur un element (91 ) solidaire de la paroi plane 
interne (Pi) du troncon oblique (20a) du premier 

45 coude de I'armature (12), autour d'un axe (X) sen- 
siblement parallele a ce troncon (20a). 

6. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 2 a 5, caracterise en ce que les moyens de 

so guidage (84.84L) sont m6nages dans le second 
coude (22) de I'armature (12). 

7. Dispositif selon les revendications 3 et 6 prises en- 
semble, caracterise en ce que les moyens de gui- 

55 dage comprennent une partie (84) de la zone apla- 
tie (Z) du troncon oblique (22a) du second coude 
de I'armature (12) intermediaire entre deux orifices 
(86,88) de passage de I'ensemble filiforme m6na- 
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ges a travers la zone aplatie (Z), le troncon oblique 
de renvoi (70) de I'ensemble filiforme dtant sensi- 
blement parallele a la partie intermediate (84) est 
coulissant au contact de la paroi plane externe (Pe) 
de cette partie (84). s 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en 
ce que la partie intermediate (84) est prolonged par 
deux languettes (84L) sensiblement paralleles res- 
pectivement a Tame (66) et a la seconde branche io 
(64) de I'ensemble filiforme, ces languettes (84L) 
s'etendant vers I'espace compris entre les bran- 
ches (16,18) de I'armature. 

9. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- is 
tions 4 a 8, caracterise en ce que le coude d'action- 
nement (68) est plie suivant un angle (a) sensible- 
ment droit. 

10. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 20 
tions 3 a 9, caracterisd en ce que les angles adja- 
cents (A a D) des coudes (20,22) de I'armature sont 
sensiblement 6gaux chacun a 135°. 

11. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 2s 
tions 2 a 1 0, caracterisd en ce que les deux organes 

de commande locaux torment deux leviers (48,50) 
articules sur des elements (26) relies aux extremi- 
tes libres des branches (16,18) de I'armature (12). 

30 

12. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 
tions 2 a 11, caracterise en ce que I'armature (12) 
est une armature d'assise du siege. 

13. Dispositif selon I'une quelconque des revendica- 35 
tions precedentes, caracterise en ce que I'ensem- 
ble filiforme (60) comporte un fil metallique du type 
corde a piano. 
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